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Oran, ville moderne

La civilisation curopéenne moderne, civilisation urbaine, introduite depuis un peu plus d'un
siccle dans le Moghreb, a créé ou développé des villes, 12 ol n’existaient que quelques rares grosses
bourgades.

Notre but est de compléter Vexcellente étude « d’histoire ¢t de géographie urbaines » de
Lespés sur Oran, paruc en 1938 (2).

LE SITE D’ORAN

Au fond d’une baie semi-circulaire, se développant de la pointe de Mers-cl-Kébir & celle de
I'Aiguille, s¢ rencontrent : la mer, la montagne, des ravins, des plateaux étagés.

150 kilomctres de mer scpalcnt Oran des cotes espagnoles les plus proches, de Carthagene,
Au pied de la montagne, une petite plage n’est abritée des vents qu'un tiers de I'annce. De puis

Colh'ne,s deMargin  Atlas tellien
.W W’\V\*\—

/7"‘ "g’fﬁfﬂ\wi M/I

___..__

kh i}
Sy

VUE PANORAMIOUE DE LA VILLE D'ORAN. VU DE LA MER

C.N. : Chiteau neuf. — .1 : Quartier israélite. — (.M. ¢ Principal quartier musulman.

les Phéniciens jusquien 1848, le port reste & Mers-el-Kébir, le « Port divin » des Grees et des
Romains, des pirates barbaresques et des Espagnols d’Oran des xvi-xvine® siéeles.

Entre le pic de IAidour et les falaises de Gambetta, un platean de 60 & 100 métres daltitude
est entaillé par cinq torrents cotiers. Le principal, a I’ ouest, le ravin Ras-cl-Ain — de la Souree —

(1) Une deseription, purement pittoresque, paraitra dans le volume « Dans Ia lumiére des villes afri-
caines », tome 1, Encyclopédie de la I'rance d’oulre-mer.

(2) René Lrseiss, Oran. Etude de géographie et d'listoirve urbaines. Alean, Paris. 1938, 510 p. Cartes, gra-
phiques et photos.



a fourni, pendant des si¢eles. eau d’alimentation pour les habitants et d'irrigation pour des jardins
potagers, des carricres de pi('rr(* a batir, & chaux. & platre ct de terre a brlqum.

Le plateau d’Oran s'¢tage, du nord vers le sud. en trois paliers : I'un de 50-60 metres (site de
la Blanca espagnole. entre la montagne ct le grand ravin, Chite au-Neuf entre celui-ci et 1" Ain
Rouina. le quartier de la Vicille Mosquée depuis 1865). le second de 70-80 métres (quartier isradlite
de 1792, place Foch et cathédrale -— centre de la ville actuclle), e troisicme de 110-115 métres
(Village Neégre de 1845, Hopital civil, gare, anciens faubourgs Saint-Kugéne et Delmonte).

La. il v avait place pour une vaste agglomération urb(un(- (l(mu‘ en amphithéatre comme
la plupart des villes méditerranéennes. Ce site I emporte. dés le x¢ sice de. sur celui de Mers-el-Kébir
dont Pexcellente position portuaire est compromise par le manque d'eau potable et de voie de
pénétration vers intéricur (1).

LE DEVELOPPEMENT URBAIN D’ORAN, DE 903 A 1831

De la masse actuclle des maisons blanches & ¢tages, de hauteurs différentes, se détachent les
raics des arteres ravonnantes, les courbes des houlevards circulaires, les taches des faubourgs, les
forteresses espagnoles et turques, les minarcts des mosquées, les clochers et domes des cglises,
le tout dominant les bassins du port.

Oran berbére.

En 903, la petite plage attire Jes marins andalous qui, aprés entente avee les tribus berberes
]o( ales, eréent Quahran, probablement & Uemplacement de la future Blanga. A la fin du X sicele,
la place forte posséde caux courantes, moulins & cau, jardins, mosquée-cathédrale.

Oran arabe.

Au xare sicele, son commeree florissant attire grands bazars, ateliers, quarticr de marchands
marseillais, narbonnais et montpelliérains.

Aux xi-xrves siceles, par la grande cité de Tlemeen et le port de Mers-cl-Kébir. fréquenté
par les marins espagnols, vénitiens et génois, Oran est la porte maritime du Sahara occidental
et du Niger par le Tafilalet.

A son apogée, au début du xvi® sicele, elle groupe 25 000 habitants — ce qui est heaucoup
pour I'époque — médersas, hopitaux, bains maures, hotelleries, mosquées, enceinte de pisé. cita-
delle de la Casbah sury cillant Fintéricur, Ras-cl-Cacer — la Téte de la Forteresse (notre Chatcau-
Neuf) -— dominant la mer depuis 1347, Des exilés dEspagne @ Juifs en 1391 et 1492, Maures anda-
lous au xve sicele y arrivent.

Oran espagnol.

Préside espagnol. des 1509 - - position fortifice, comptoir maritime et bagne — elle compte,
en 15310, 1 600 habitants chrétiens males, marchands juifs et Maures. Un groupe de forteresses
tompl(/t(', la défense. Fn 1669, les Juifs sont expulsés; en 1708, les Espagnols perdent la position,
Au point de vue urbanisme, Oran groupe peu de choses : ¢glises, couvents, conduit roval pour
I’éecoulement des caux, casernes, magasins militaires,

Oran turc.

Occupée de 1708 & 1732 par les Tures, la ville, avee ses 2 000 habitants, possede le bean palais
maure de la Casbah — le Castillo Viejo on Chateau Vieux —— deux mosquées, une citadelle, mais
les rues en pente sont étroites et mal pavées.

Oran, espagnol a nouveau.

Repris par les Espagnols, de 1732 & 1791, jusqu’au tremblement de terre qui entraine leur
départ définitif, Oran a 9 000 habitants cn 1738, dont 1 600 déportés, 800 alliés maures. 5 300 sol-
dats. Kn 1785, ils sont 12 000; quelques seigneurs exilés possédent de riches demeures dans la
Casbah. Pestes et disettes se sucecdent.

L’enceinte est coupée de trois portes @ de Tlemeen. avee la route remontant le ravin, du
Santon (1754) d’oli part le chemin de Mers-cl-Kebir, de Canastel (1734-1738). face au pont fran-
chissant le ravin (place Kléber actuelle). Le faubourg de la Marine, situé¢ hors des murs. en contre-
bas. groupe, construits de 1732 & 1746, casernes, chapelle. tuilerie du roi, glacicre. magasin pour

{3) Robert Tixrnoix, Mers-el-Webir exsai de géohistoire bi-millénaive, Ovan, Heintz, 1956, 300 p. artes,
gravures et photos,
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orge. charbon. vivres. sel et fourrage. fours & chaux. Deux autres fauboures de gourbis s'¢levent
A Kargentah ¢t dans le vavin Ras-el-:Ain. tous deux occupés par les tribus soumises,

Quelques tentatives d'urbanisme @ aménagement dune place darmes avee maison adminis-
trative & arcades, alimentation en cau. jardins de 1égumes et fraits, march¢ aux Herbes, poisson-
nerie. boucheries rovales et entrepot des tabaes. conduit roval. Les rues sont Ctroites ot raides,
mads pavées; une seule est pl"\li('uhl(‘ aux voitures. Pas de port @ a petite jetée, commenede en 1726,
est enlevée par une tempéte en 1728

Oran, turc a nouveau.

Dans Oran. i moitic¢ ruiné par le tremblement de terres abandonnd par les chrétiens, le Bev fait
appel & des Musulinans des villes de FOranie ¢t de ' Alecérois. o des gens des tribus, des Juifs
A Oranic ¢t du Maroc. ¢t réunit 8 000 29 000 habitants laraélites, Manres, Koulouglis, Negres,

La famine menace en 17930 1a peste sévit en lT‘.)l-. 1797 ¢t 1817, Le Bev fait construire la
mosquée du Pacha (1796) et la petite mosquée de Kargentah, Te minarct de la mosqudée sSidi
ol Haouart ¢t la mosquée Ben Nacet (1801), notre Cglise Saint-Andrd.

Les ruines de ancienne ville espagnole ne sont pas déblavées, Les maisons mauresques, il
construites. offrent une corr intéricure entource de portiques aux aves oiitee-passés. Le nonvean
quartier Juif ost bhati & fa mauresque avee racles ¢troites ot rrégulicres, impasses finissant en
culs-de-sacs.

La cité se compose de trois agglomérations distinetes ¢ la Ville Basse - - Ta Blanea - - Ia Ville
Haute et la Marine. La seconde est entourée d'une enceinte dominant a Fouest le ravin Ras-cl-
Ain, A Pest PAIn Rouina. Peuplée de Juits. elle comprend e gquartier des boulangers. des houchers.
des bijoutiers et des orfevres, encombrés diéehoppes et de masures. La spécialisation des quar-
tiers, selon les métiers. rappelle la disposition des villes européennes an Moven Age et de la
Cashah d"Aiger. v a des tisserands, des tanncurs, des babouchiers arabes,

ORAN, VILLE FRANCAISE 1831-1955

En 18310 apres Farrivée des Francais, Ta ville compte 3 000 Francais et Juifs, les Arabes
Iayant abandonndée.

Oran militaire, 1831-1848.

Limitée & la Basse Ville. elle déborde Penceinte de la Blanea vers la Marine ¢t la rive droite
du ravin. Dans cette eité de soldats. fonetionnaires et commercants, « il s"agit de restauration
urbaine, de logement des militaires francais et de réinstallation d'une population civile »
(Lspis).

La Vicille Casbah est relevée de ses ruines, de 1833 4 18535, Lin 1836, le général de Litang
convertit les glacis nord et ouest du Chateau-Neuf en « espace vert ». Un timide projet d'urba-
nisme prend corps. dés 1836, mads éelairage urbain w'est assure que par o neuf » réverberes i huile,

I 1843, est eréé le premier serviee de voirie et des batiments civils @ mairic et cendarnerie.
Calise Saint-Louis. tribunal civil. prison, hopital militaire. huit marchés, Iin 18435, de Lamo-
ricicre recase. au Village Negre, les Musulmans vivant en ville sous des tentes et gourbis, La voirie
Samcliore par Pamdénagement de Ta rue prineipale du quartier israélite et de ka place " Armes de
la Ville Haute; on comble les fossés de Penceinte de la Blanca, Fn 1817, la ville ¢oulle dans
ses murs devenus trop ¢troits,

Oran civil, 1848-1880.

In 1848, Oran est érigd en commune de plein exercice. mais 'épidémie de choléra de 18149
enléve 3000 personnes. Liextension de la ville est conséeutive a la eréation dun hassin de
5 heetares en 18480 premicre ¢hanche du port (1), et alachevement du chemin de jer " Alger i3 Oran.

I 1866, une nouvelle enceinte muhitaire de + kilometres enserre 73 heetares, Oran est doté
de batiments publies prefecture (1852), Trésor. poste, tribunal civil. mairie (1867): le centre
se déplace des Bas-Quartiers vers Ta ville nouvelle, A cette date. Ja eité est irrégulicre. pittoresque,
méne baroque. avee ses rues iachevées, ses terrains vagues, ses maisons en raines. De nouveaux
quartiers se dessinent & Pesty autour de Ja mosquée Kargentan, & emplacement de bati-
nents militaires désafleetés, La population s'entasse dans des Togements exious, Dis 1833, 1a

(b G Robiert Tivvnorse - Le port dOvan o Cadiiers de Ulnformation géographiqoe, 1950 101,
6o Carte et craphiques,

[79)



Compagnic des planteurs du Génie convre la montagne du Murdjadjo d'un agréable mantcau
forestier - - aujourd™hui Pare national,

1880-1900.

Lextension d’Oran fait tache d’huile. Fn 1880 pres de
Ja moiti¢ des 60 000habitants occupent leplateau
ct, dés 1881, des faubourgs s’¢bauchent extra-
nuros. De nouveaux batiments publies s¢le-
vent @ hotel de ville (1887), palais de justice.
hopital —civil,  Ivede.  théatre,  gare
(1900-1913).

Le Conseil municipal par pareimonic.
recude devant expropriationde 800 000
meétres carrés qui pourraient
étre transformés en jardins,
Lyeéede garcons et immeubles
s'interposent entre la ville et
la mer, parure naturelle
de la jeune cit¢ mari-
time. Iin 1881, s’installe
une compagnic d’omni-
hus, puis, cn 1899,
apparaissent les
premiers  tram-
ways Cleetriques.
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1900-1930.

[ extension de la surface batie dépasse toutes les prévisions; le port. & son apogée, surclasse
celut d"Alger, son concurrent; la population double de 1900 & 1936, de 93 000 & 195 000 habitants.
On trace de nouvelles voies et aménage les anciens quartiers. Un gros eflort de constructions

4 2 3 4 5 6

EXTENSTON HISTORIOUE DE LA VILLE D'ORAN

tois Onartier de Ja Blanca 1 Ville espagnole de d. Extension avant 1928
132 a 1991, 6. Lxtension jusqu’en 1955,
20 Ohartier asrachite {1791 . ) . . .
i Ville Trancaise avant 1846 Q. In. : Quartier industricl,
: oL e o . L Pare
tLe petit polygone au sud représente le P. 2 Pare municipal.
- Village negre » eréé en 18401, C. @ Cimelieres,
t. Extension avant 1880-1890. I. : Extensions du quartier israélite,

collectives est réalisé. & partir de 1922, aux habitations a bon marché. Le programme d'urbanisme
comporte la construction d'un résean d’égouts, marchés couverts, halles eentrales, boulevard
cireulaire de 40 metres. La guerre de 1914-1918 retarde les réalisations,

1930-1939.

La technique de Turbanisme moderne est appliquée a Oran. On cherche & distinguer judicicu-
sement un zoning. déterminant pour avenir des zones de commerce, d’habitations collectives,
de petites habitations, d'industries, de cultures maraicheres, de vie rurale, de lotissements nou-
veaux et réglementés, Les fortifications militaires de 1866, devenues désuctes, sont déelassées
olliciellement et Uextension de la ville ne connait plus d’obstacles de ce eoté.

Tour a tour se suceedent développement et aménagement de la voirie urbaine, distribution
de Pean, refonte du réscau d’égouts, amélioration de Péelairage, construction de marchés de
quartier : villas et petites maisons particulicres se multiplient dans quarante faubourgs ou
cites — dont neuf eréés depuis 1919, 36 000 metres de portions de routes, voies et chemins sont
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classés dans la voiric communale; sur 90 kilométres de voies privées, 35 sont mis en état de
viabilité, de 1925 &4 1936,

De nouvelles lignes de tramways et autobus sont eréées. Des travaux d'édilité embellissent
faccité. Des batiments publies sont achevés @ opalais des Beaux-Arts. college de garcons, éeole
normale d’instituteurs, Maison du colon. magasins généraux. polvelinique. recette municipale.
commissariats. Un boulevard de ccinture de 40 métres ost en cours d’achévement.,

Oran prend Fallure d'une grande cit¢ moderne européenne, conforme an développement de
son port et de son commeree, & sa fonction de grande capitale régionale de U Algérie occidentale,
L’industric est encore peu développée, en dehors des minoteries, fabriques de pates alimentaires,
biscuiteries, meubles, tabae, tapis, engrais, matériaux de construction, centrale éleetrique.
usine & gaz. glaciere. brasseric...

La guerre de 1939-1945 arréte brutalement cette poussée d'urbanisme.

1948-1955.

Le rvthme de la désertion des campagnes et Fattirance de la grande ville, pendant la guerre.
en rapport avee les besoins de main-dacuvre et Findustrialisation, le phénomene bratal de Pémi-
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LA REGION DYORAN ¢ VOIES DVACCES VERS LINTERIEUR

oration massive des Musulmans du bled. Fintroduction de leur habitat rudimentaire en « bidon-
villes oo ont répandu une véritable Iepre urbaine. en pleine ville, Un probleme nouveaun et aigu se
pose e transfert ¢t le recasement de ces prolétaires, _

La grande eit¢ est actucllement en pleine transformation. L'heurcuse variété de ses quartiers
et de ses populatiens Tui confere, dans les bas quartiers. Fallure d'une vieille ville ibérique. aux
rues Clroites et montantes. aux escaliers pittoresques. aux vicilles demeuares de stvle hispano-
mauresaue. A contraire, les quarticrs urbains ct suburbains offrent un nouvel aspeet, empreint
d'ordre, de propreté. drurbanisme moderne.

Pour la voirie, les exigences de la cirenlation antomobile imposent des amdéliorations au plan
globulaire de Ia eit¢ qui a conservé Porientation de ses artéres principales avee le développement
radial, e long des grandes routes dfacees versles villes principales de intérieur du département.



Depuis quelques années. s'achéve la voie d'acceeés, congue dés 1936, entre le port au nord
organe vital de la cité - - le faubourg industriel au sud — centre consommateur ct transforma-
teur de maticres premiéres. congu en 1942, les halles —- lieu de groupage et de redistribution
des denrées alimentaires — I < intérieur » — expéditeur de produits de Uagriculture et deI'élevage,
consommateur d'articles manufacturés. Un double mouvement d’importation et d’exportation
s'¢tablit convergeant obligatoirement vers le centre de la ville et les bas quartiers du port.

Les premicres routes d’acees de Mostaganem. Arzew, Mascara. Tlemeen. sont recoupées
aujourd'hui par un boulevard périphérique de premicre ceinture, dit de 40 métres, de 4 kilométres
de développement. achevé en 1950,

Lacces au port comporte trois tracés, 'un a louest par le ravin Ras-el-Ain. 'autre a P'est &
la limite des faubourgs extra-muros de I'enceinte de 1866. le troisicme au centre de la ville
actuelle, par un tunnel établi a emplacement d'un petit ravin cotier comblé en 19351.

Un boulevard périphérique de deuxiéme ceinture s’ébauche au-dela de la partie batie de
I'agglomération. sur 8 kilometres,

Un boulevard Front-de-Mer en encorbellement. projeté dés 1904 et réalisé en 1933, permet
enfin de jouir d'une belle vue sur la mer. Un vaste réseau urbain de 150 kilometres de longueur
a 6té remis en état. empierré, revétu de bitume avee élargissement des chaussées, sens uni‘ques,
sens giratoires, signaux a bulles lumineuses, régles de stationnement. pares automobiles.

I.’éclairage public s'est perfectionné @ 2 300 lampes en 1948, 3 500 en 1955, parure lumineuse
de la ville.

Les espaces verts restent la partie la plus négligée. C'est une grave lacune pour une ville colo-
niale & climat chaud et humide, ou régnent I'entassement urbain et une large tension démogra-
phique. Le visiteur est choqué par la comparaison avec les beaux jardins des villes andalouses.
En dehors de la promenade de Létang, dominant Ie port. et du jardin municipal eréé de toutes
picees, en 1941, avee lac artificiel et pare zoologique, il 0’y a que quelques petits jardinets.

I.'alimentation en eau a été résolue, en juillet 1952, grace a la construction d’une conduite,
de 1.10 m de diametre et 150 kilometres de long. posée a travers le relief tourmenté de ’Oranie
occidentale, avee bassin de décantation et de filtrage pres de Turenne. Icau douce provient du
barrage des Beni Bahdel sur la Tafna, au sud de Tlemeen. La quantité disponible doit étre portée
4 70 000 metres cubes en 1933 pour répondre aux besoins d’Oran, de Mers-el-Kébir, de ces deux
ports et des communes voisines.

I.’évacuation des eaux usées et des déchets est assurée par un réseau d’égoits qui s’est étendu
considérablement. ces derniéres années. Depuis fin 1930, trois réscaux secondaires et un grand
égout collecteur général de trois kilometres passent au sud des faubourgs de la périphérie. Les
canalisations des rues représentent, a elles seules, 10 kilometres et un volume de 121 000 métres
cubes.

Dans la ville actuelle, on observe une certaine spécialisation des quartiers. La Basse Ville,
proche du port. est un quartier de marins. d’ouvriers. de petits commergants. A c6té des habi-
tations désuctes et sans confort. occupées de plus en plus par des Musulmans. quelques boutiques
se modernisent. La. se groupent armateurs, acconiers, transitaires. agents en douane, shiplandlers,
quincailliers en gros. travaillant pour la marine de commerce et la péche. Sur les terre-pleins
du port s’élevent docks. douane. inscription maritime. entrepots de charbon, hyvdrocarbures,
chaudronniers. charpentiers de la marine, constructions métalliques (1).

Le Centre des affaires, entre les places Foch et Hoche, le quarticer israélite et le Village négre,
les boulevards Clemenceau, Général-Leclere et Gallieni, réunit, dans la Haute Ville, banques,
agences de voyage. grands hotels, avocats, avoués. agents immobiliers, magasins de nouveautés
et de luxe, cinémas. grands cafés, gares routicres.

A la périphérie immédiate de ce quartier, on rencontre magasins de machines agricoles, acces-
soires automobiles. matériel industriel, articles pour caves et chais. pompes, ateliers de petite
métallurgic. constructions mécaniques, entrepots de vin, bois, engrais, tonnellerie.

Le Village Négre est animé par la survivance de nombreuses échoppes d’artisans. vendant
cux-mémes le fruit de leur travail : articles indigénes, broderies, couvertures, babouches, habits,
laines teintes. bijoux. friperie. & ¢6té de cafés maures, bains maures. marchands de céréales et de
légumes sees, moulins de mouture indigéne, grandes minoteries modernes.

Le quartier israélite abrite une foule de petits artisans, portefaix, petits employés et commer-
cants ; sur sa marge s’installent une séric de grossistes.

Le faubourg industriel groupe les industries nouvelles, & proximité de la voie ferrée Oran-Alger.

(1) Cf. Robert Tixtroix. « Le port’d’Oran » in Cahiers de UInformation géographique, 195%, n° 1, pp. 45-
56. Paris. Bailliere. 1954,
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HABITAT

La population actuelle. de pres de 300 000 habitants. fait d'Oran la cinquicme
ville de France, aprés Paris, Marseille. Lvon et Alger. Elle se répartit
a peu prés en 200 000 Furopéens et 100 000 musulmans, sur une super-
ficie batie de 10 kilométres carrés. f
Le probléme le plus urgent est d’assurer le logement de cette popula- /
tion caractérisée par un entassement urbain accentué et un surpeuplement
trés poussé @ densité kilométrique movenne 1948: 61 000 dans

295000
hab

le quarticr israélite, 80 000 dans le Village Negre, 44 000 dans le | | 1200000
faubourg musulman des Planteurs. Par comparaison. dans le |

x1¢ arrondissement de Paris, cette densité est de 74 0000 mais !

avee des immeubles & nombreux étages, alors que ceux d’Oran

n‘ont quun ou deux étages, dans ces quartiers. | 100000

Ralentissement de la construction pendant la guerre, aug-
mentation des prix des matériaux et des salaires
des ouvriers du bitiment, vétusté des im-
meubles, acceroissement annuel de la population
urbaine, de ordre de 10 000 individus par an,
di autant & Uexeés des naissances sur les déees
qu’a Pattrait de la grande ville sur les nou-
veaux venus. abandon des campagnes par suite
du développement du machinisme agricole,
appel de main-d’ccuvre pour le port, 'indus-
trialisation ¢t les besoins de la c¢ité, tous ces
facteurs aboutissent a une véritable « hyper-
tension » de la population.

Sur 14 400 maisons édifiées et 71 000 loge- POPULATION IYORAN de 1832 4 1954,
ments, on  compte 135 000 Kuropéens ct
Israélites logés d’une manicre satisfaisante,

25000 Israélites et Musulmans médiocre-

ment, 30 000 Kuropéens et 28 000 Musulmans pratiquement sans logis. On est frappé de I'état
de délabrement des immeubles des bas quartiers et du quartier israélite, avee leurs picees sans
air, leurs cours exigues et malpropres, leurs plafonds menagant ruine, les gourbis musulmans,
sans air en ¢été, ouverts a tous les vents en hiver. enfumés par les kanouns, dans les faubourgs
méridionaux.

Pour les populations musulmanes (1). longtemps semi-nomades et semi-pastorales. peu exi-
geantes sous le rapport du confort de 'habitation, le probléme était résolu temporairement sous
forme de quartiers de « génération spontanée » - les bidonvilles - — ou les constructions som-
maires n’exigent ni cau, ni égout, ni voirie. Ils abritaient trés mal 40 000 habitants : plus d'un
Oranais sur sept. Il en résultait une grosse menace pour Pesthétique urbaine, 'hygiéne et la séeurité
publique. Des Européens, de moyens trés modiques on sans profession définie, avaient trouvé
asile ici, & c6té d’une masse de prolétaires musulmans. algériens ou marocains: dockers,
manceuvres, mendiants, prostituées et gens sans aveu. Kn 1954, la municipalité a supprimé deux
de ces bidonvilles, mais leurs habitants ont reflué vers la cité de recasement, au petit Lac. et
vers les bidonvilles périphériques.

Pour les populations européennes, le probleme. resté insoluble depuis 1931, se complique de
taudis avec promiscuité ct cohabitation, contraires a la bonne entente, & I'hygicne et aux
bonnes mocurs. Pour le résoudre, ont été construits : habitations & bon marché, a lover modéré,
a formule « castor », trois cités de recasement, immeubles en co-propriété, villas résidenticlles.
Il en résulte diversité des styles. éparpillement de habitat ¢t ébauche de quartier résidentiel
rural dans le sud-ouest. Dés maintenant. les travailleurs oranais habitent, faute de logement
en ville, & Mers-el-Kébir et Misserghin, ce qui pose un probleme de transport.

I’éloignement du centre, le besoin de se rendre en ville pour son travail quotidien ou ses
achats, sont servis par des transports en commun : 4 lignes de trolleybus sur les parcours i forte
déclivité, 14 lignes d’autobus, plus deux en projet, jusqu’aux limites de la surface batie. Kn 1953,
trolleybus (30 °,) et autobus (70 %) ont transporté plus de 23 millions de voyageurs.

1) Robert Tixtnoix, « Le Peuplement musulman d&'Oran », extrait du Bulletin de la Société de zéographie
184 d’Oran. Oran. Fouque, 1934, 73 pages.



LE RAVITAILLEMENT D’ORAN

Les Halles centrales, a la périphérie sud-ouest, regoivent produits maraichers et fruits. venus
des régions de production : ravin Ras-el-Ain. basses plaines irriguées de Saint-Denis-du-Sig.
Sainte-Barbe-du- Tl¢lat, Perrégaux et Sahel d’Oran, Maroe oriental, Algérois, France (pomnu'.
(l(‘ terre, artichauts I(mds). L(*ur fonetion commerciale s’est étendue a I'Algérie et a ses voisines
nord-africaines pour le transit @ 26 000 tonnes de légumes (prés du tiers du trafie total), fruits
¢t 15000 & 18 000 tonnes de pommes de terre importées de la Métropole. Le total des apports
est passé de 33 000 tonnes en 1946 & 86 000 en 1953 et 91 000 en 1934; il atteindra bientot
100 000 tonnes.

L abattoir mwnicipal, construit en 1862, agrandi en 1875, a attiré un marché aux bestiaux,
sur un plateau tres ventilé, proche de la mer, pour I'évacuation des déchets animaux. La consom-
mation de viande fraiche n'a cessé de se développer, en fonction de l'aceroissement de la popu-
lation urbaine. de I'élévation du niveau de vie des travailleurs européens et musulmans. La
consommation annuclle passe de 1200 tonnes en 1875 & plus de 3000 en 1931, 8 260 en 1954
avee abattage de 330 750 animaux (262 000 ovins. 28 500 baeufs, 18 000 caprins, 15 000 pores,
6 000 chevaux et anes). Les moutons viennent du Sud et de la région d’Ain-Témouchent, Sidi-
bel-Abbes. Tiaret ¢t Saida. L'exportation de 55 000 carcasses d'ovins (780 tonnes) en métropole
misc & part, le marché est destiné a la consommation locale.

La poissonnerie regoit 4 864 tonnes, dont 30 ° du port de péche d'Oran, en 1946 ; 5 617, dont
20 %, du port d'Oran, en 1954, 67 °, des ports oraniens de Béni-Saf, Mers-cl-Kébir, Arzew,
Bou-Zedjar ¢t Nemours, 12 % des ports marocains de 'Atlantique : Agadir, Mogador et Casa-
blanca.

La centrale laitiére, édifice en 1951, recoit quotidiennement 18 000 & 21 000 litres de lait
ct vend 13 500 & 15 500 litres de lait past(-urisé. I alimentation est assurée par les laitiers d’Oran,
Pont-Albin. Misserghin, Assi-bou-Nif. de Parrondissement de Bel-Abbes (30 & 53 ©;). Le marché
est régularisé par la confection de vaourt, petits suisses, lait glacé en été, p()udrc de lait. Cette
dernicre est expédiée dans tout le département, & Oujda au Maroc oriental, a Colomb-Béchar.

Adrar et Timimoun au Sahara. Il faut ajouter la consommation de 9 000 a 10 000 litres de lait -

non pasteurisé.

iINDUSTRIE LOCALE

Longtemps limitée & des usines de transformation de produits agricoles, elle s’est développée
depuis la derniere guerre. Les industries nouvelles luttent difficilement contre la concurrence de
la Métropole. Il s’agit de distilleries, apéritifs, fabrique de chaussures, tanneries, verrerie, un
moment faicncerie, laverie, teinture. filature et tissage, bonneterie, fonderie, aciéric et laminoirs,
ateliers de constructions métalliques et navales, ateliers de réparation de matériel maritime.
automobile, agricole et ferroviaire, produits chimiques, engrais, couleurs et vernis, produits
d’entretien...

Sur plus de 3 000 établissements industriels, occupant 15 000 ouvriers : 22 °; traitent des
métaux (18 ¢, des ouvriers). 20 °; travaillent pour le batiment ct les travaux publics (35 °, des
ouvriers), 17 ©, fabriquent des textiles (2,7 ©, des ouvriers), 13 ¢ faconnent le bois (9 °, des
ouvriers).

Les besoins industriels et privés en éclairage et foree motrice ont amené la construction en
1952, sur les quais, de la grande centrale électrique du Ravin blanc et de la nouvelle usine & gaz
de Saint-Hubert.

COMMERCE

Le port et industrie attirent une grande activité commerciale. Le commerce de gros et de
demi-gros groupe 600 établissements et fait vivre 3 800 employés. II représente les transactions
«ur les produits agricoles d’exportation : vins (40 négociants), céréales (blé. orge, farines), fruits et
légumes frais. bétail. laine. poissons séehés, alfa et erin végétal. Des importateurs recoivent ct
distribuent. dans le département, matiéres premieres : charbon (100 000 tonnes de Kénadza pour
lacentrale éleetrique). hydrocarbures (32 °,, des importations d' \lgéri(-) matériaux de construc-
tion. fers. bois et bitumes, Une (-mquantam(- de grossistes. groupés pres du quartier israélite,
assurent importation, groupage et répartition des produits alimentaires. produits coloniaur (sucre,
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thé. café), tissus dits indigenes, drogueric ¢t quincailleric. consommés par la population urbaine
et rurale.

Les débouchés commerciaur de la place d’Oran sont servis par de nombreux établissements
financiers, I'extension de lagriculture intensive irriguée. le développement des movens de trans-
port. mais ils ont été réduits par la substitution du mazout au charbon, la prise de conscience com-
mereiale de I'Algérois et du Maroc.

Les relations extérieures de la ville avee le port et Tintéricur du département sont assurées
par le chemin de fer. aboutissant & la gare Kargentah et a la gare maritime. par autocars pour les
vovageurs, par camions pour les marc hdndlscs. par avions par la gare aéricnne de La Sénia, par
mer (paquebots et cargos). Le pare automobile utilitaire compte 20 000 véhicules dont 230 c: mions-
citernes de 16 tonnes en movenne.

L'activité économique de I'Oranie et la vitalité de la ville d'Oran sont illustrées par Fimpor-
tance de la Foire-exposition annuelle qui regoit 200 000 visiteurs et 430 exposants,

Oran. capitale économique et administrative d’un tout géographique - - I'Oranie (1) -~ corres-
pondant en superficic & 13 départements métropolitains - — étend son action par ondes concen-
triques sur un rayon de 135 kilometres, Cette région oranaise tend & absorber @ Mers-cl-Kébir,
base navale atomique. arsenal. relache maritime. port commercial annexe. Ain-el-Turck. Bouis-
seville, Trouville, Clairefontaine et FFalcon. stations balnéaires, Canastel, casino et lotissement de
plaisance. Pont-Albin. vésidence rurale, Arcole. Sidi-Chami. Valmy. Mangin. Bou-Sfer, Misserghin
et Assi-bou-Nif, productions maraicheres et fruiticres. La Sénia. gare de triage de marchandises
et aéroport. C'est la préfiguration de la future agglomération urbaine d° Oran. actucllement ville
sans banlicue immédiate.

Oran est une plaque tournante maritime, ferroviaire. routicre ¢t aérienne ; elle deviendra
probablement le terminus d'une voie transsaharienne et transafricaine. Elle concentre déja. a
elle seule, un septicme de la population totale et la moitié des Kuropéens du département.

CONCLUSION

Oran. une des « tétes de pont » rattachant la métropole a I"Algérie. se trouve également sur
la route maritime reliant I'Atlantique au Proche-Orient par Gibraltar et Suez. Douée d'une ame
et d’une mentalité originales. ¢’est un «centre de gravité de la civilisation moderne » (S1EGFRIED).

Des points noirs apparaissent dans le développement futur d’Oran : amenuisement du trafic
de son port. eréation envisagée de trois ])réf(*('tures nouvelles ayvant pour chefs-licux Tlemeen.
Mostaganem et Tiaret. hinterland commereial menacé par les ports voisins de Mostaganem (fruits
et 1égumes), Nemours et Beni-Saf (produits miniers). création d’un combinat industricl charbon-
mincrais non ferreux. projeté a Colomb-Béchar, Au contraire, sa fonction intellectuelle ne cesse
de prendre de I'importance.

Roserr TINTHOIN.

Une haute vallée de I'Himalaya occidental

LE LAHOUL

A 125 kilomeétres au nord de Simla (4 vol d'oiscau). enfoneée dans les chaines axiales de
I'Himalayva. la vallée du Lahoul nourrit, & plus de 3 000 metres d’altitude. neuf mille habitants
de civilisation tibétaine.

Le Lahoul est un petit pays bien défini sur la carte par le V évasé de deux vallées confluentes :
la Chandra et la Bhaga, qui appartiennent au bassin supérieur de la Chendb. Administrative-
ment circonscrit dans une aire de 4 331 km?, il se réduit pour 'homme & beaucoup moins : le
mince ruban de vallée, qui se préte d’une facon discontinue a I'habitat.

(1) Robert Tintuoixn, « Le département d’Oran », supplément & U'Encyclopédie mensuelle d ontre-mer, nurnéro
de mars 1954, Cartex et photos.
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