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Planche XIX : Locomotive-tender Mallet, des Chemins de fer algériens de I'Etat (réseau Oranais).

CHEMINS DE FER

LE RESEAU ORANAIS DE L'ETAT (ALGERIE)
(Planche XIX.)
Les chemins de fer actuellement en exploilation en Algérie

représentent une longueur d’environ 3 8oo kilom., dont la moilié
environ est exploitée par diverses Compagnies et I'autre moitié par

Historiove pu rEsEav Onanats. — Le réseau actuellement livré
i I'exploitation comprend (fig. 2) les lignes : d’Arzew & Saida et
extensions; de Mostaganem & Tiaret; d’Oran a Arzew, et de Mos-
{aganem & La Macta. Les deux premiéres lignes ont é1é rachelées a
la Compagnie Franco-Algérienne, les autres construites par le dé-
partement & titre d’intérat local et incorporées postérieurement
au réseau d’intérét général.

Le décret du 2qg avril 1874 accordait 4 la Compagnie Franco-

Fis. 1. — LE néseav Onaxars pE L'Erar (ALGERIE) : Locomotive-tender Mallet, construite par la Sociélé Alsacienne de Constructions mécaniques.

I'Etat (1), ou plus exaclement par la colonie, puisque I'Algérie
jouit, depuis 19o1, de 'autonomie financiere, Ces dernicres lignes
forment deux grands réseaux :

16 Le réseau de I'Est-Algérien, racheté a la Compagnie de ce nom cn
vertu du décret du 25 aotit 1go7, comprend la grande ligne d’Alger a
(lonstantine et ses embranchements, desservant Tizi-Ouzou, Bougie et
Biskra, toutes lignes & voie normale, ainsi que la ligne & voie de 1 métre
d’0Ouled Rhamoun i Khenchela;

40 Le réseau Oranais, dont nous allons donner une description détaillée,
a é1é formé a lorigine des lignes & voie de 1™ 0B, rachetées i la Compagnie
Franco-Algérienne, auxquelles sont venues ou viendront s’adjoindre
diverses lignes affluentes ou de raccordement, en exploitation, en construe-
tion ou en projet.

1) Longueur exploitée, fin 41912 @ 3767 kilom., ainsi répartis :

Compagnies : Bone-Guelma, 478 ; P.-L.-M, 5043 Ouest-Algerien, 4465 lignes seconidaires,
519, — Total : 4 844.

Elat - Est-Algérien, 955 ; Téseau Oranals, 968. — Tolal : 1623.

Algérienne, dont le but principal élait l'cxploilalion;de I'alfa (), le
monopole de la récolte de celte plante dans la région de Mascara et
la concession d'nne ligne relianl cetle région au port d'Arzew
(ligne d’Arzew & Saida et prolongement de 70 kilom. au dela de
ce point). Il s’agissait en somme d’élablir un chemin de fer indus-
triel, destiné surlout 4 'exportation de I'alfa de la Compagnie et
n'ayant a attendre qu'un faible trafic d’autre espece. Ces considé-
rations, non moins que le relief du sol, expliquent I'adoption de
caracléristiques correspondant & une exploitation onéreuse, mais i
une faible dépense de premier établissement : voie de 1™ 0b entre
champignons (1™ 10 d’axe en axe des rails); déclivités de 30 milli-

{11 L'alfa eroit naturellement sur les hauts plateaux il est exporlé surtoul en Angle-
terre, d'of il revient en France sous forme de papier. 11 serait évidemment plus ration-
nel d'opérer celte transformation, ou au moins son premier stade (fabrication de la pale),
sur les lieux de produetion ou au port d'embarquement. Divers molifs s’y opposent et
principal. ment la mauvaise gualité des eaux, trés chargées de sels caleaires el magné-
siens, et le prix élevé du eharbon (50 francs la tonne 4 quai, en 1913,

:
1
!




